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Abstrakt. Dostgpnos¢ komunikacyjna jest jednym z kluczowych aspektow,
warunkujacych wielofunkcyjne uzytkowanie laséw. Wyniki przeprowadzonych
badan, opierajacych si¢ na indywidualnym wywiadzie kwestionariuszowym
z reprezentatywna grupa osob, wskazuja na konieczno$¢ wziecia pod uwage
potrzeb spoteczenstwa przy planowaniu sieci drog. Ocena spoteczna dotyczylta
komunikacyjnego udostepnienia lasow do potrzeb rekreacyjnych i turystycz-
nych os6b wypoczywajacych na terenach, stanowiacych przyklady nizinnych
lasow gospodarczych na obszarach pojeziernych. Sieci drog, potozone na tere-
nach badan, zostaty raczej dobrze ocenione przez respondentdw i spetniajg sta-
wiane wymagania. Jednoczes$nie zwrdcono uwage na przestrzenng zmiennosé
stanu komunikacyjnego udostgpnienia lasow.

Stowa kluczowe: drogi w lasach, spoteczne potrzeby, rekreacyjne i turystyczne
uzytkowanie lasu

Abstract. Social assessment of road access to forests used for recreational
and tourism purposes. Accessibility is one of the key features that condition
the multi-functional use of forests. The results of the individual questionnaire
interview study conducted on a representative sample have shown that the
society’s needs and expectations regarding forest access should be taken into
account when planning forest road infrastructure. The above-mentioned social
assessment studied the accessibility of forests for recreational and tourism pur-
poses as seen from the viewpoint of tourists spending their leisure time in low-
land production forests in lake district areas. Networks of access roads within
the studied areas have been rated quite highly by the respondents and have
proven to meet their needs. At the same time, the study has shown that there is
a spatial variability of road access conditions within the studied forest areas.

Key words: forest roads, social needs, use of forests for recreational and tour-
ism purposes

Wstep

Tereny lesne byly uzytkowane przez ludzkos¢ od poczatku jej istnienia. Zakres tego uzyt-
kowania ewoluowat i nadal podlega zmianom w czasie i przestrzeni. Wspotczesnos¢ charakte-
ryzuje si¢ tym, ze z uwagi na rozwoj cywilizacyjny potrzeby spoteczne, dotyczace niematerial-
nych $wiadczen lasow, wyraznie rosna (m.in. Marszatek 2000). W tym zakresie nalezy zwrdci¢
szczeg6lna uwage na problematyke udostgpniania terenow lesnych do rekreacji i turystyki,
gdzie bardzo waznym aspektem jest infrastruktura przestrzenna w postaci drég. W dobie roz-
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woju mozliwosci prowadzenia badan naukowych, kwestie zwiagzane z ksztaltowaniem prze-
strzeni le$nej, uwzgledniajacej m.in. oczekiwania wypoczywajacych, nie moga by¢ pomijane.
Jednoczesénie nalezy zwréci¢ uwage na potrzebg uwzgledniania w coraz wickszym zakresie
problematyki pozaprodukcyjnych funkcji lasow w programach edukacyjnych na kierunkach
lesnych (Bijak et al. 2012, Paschalis-Jakubowicz 2012).

Cel i zakres pracy

Celem pracy jest uzyskanie informacji na temat spotecznej oceny stanu komunikacyjnego
udostepnienia lasow do celéw rekreacyjno-turystycznych. Ocena ta dotyczyla mozliwosci
dojazdu samochodem oraz dotarcia pieszo lub rowerem do lasu w celach wypoczynkowych.
Jednoczeénie zbadano, czy istniejg statystycznie istotne réznice w ocenie sieci drog w zalez-
nosci od terenu badan. Ponadto przeanalizowany zostat wptyw stanu komunikacyjnego udo-
stepnienia na wielko$ci ruchu rekreacyjnego i turystycznego. Rozpoznano rowniez, jak cze-
sto wypoczywajacy natrafiajg na koleiny, powstajace w zwigzku z m.in. wywozem drewna.
Praca uwzglednia takze aspekt zaleznosci zapotrzebowania spotecznego na liniowe elementy
rekreacyjno-turystycznego zagospodarowania lasu od stanu drog. Nalezy zaznaczyé¢, ze bada-
nia dotyczyty wszystkich drog w lasach — lesnych oraz publicznych. Uzyte w pracy pojecie
stanu komunikacyjnego udostepnienia lasu obejmuje zardéwno przebieg drog, jak i jakos¢ ich
nawierzchni.

Metodyka badan

Wybrane tereny badan, tj. Obrgb Warlubie (Nadle$nictwo Osie; Bory Tucholskie) oraz
Obreb Drweca (Nadlesnictwo Itawa; Pojezierze Itawskie), charakteryzuja si¢ wystepowaniem
walorow turystycznych, turystyczna baza noclegowa, a takze presja ruchu rekreacyjno-tury-
stycznego. Jednocze$nie stanowig one przyktady typowych lasow gospodarczych na obszarach
pojeziernych.

Badania przeprowadzono technika indywidualnego wywiadu kwestionariuszowego, w kto-
rym uczestniczyli mieszkancy wsi, osoby zakwaterowane w osrodkach wypoczynkowych,
korzystajace z prywatnych dzialek rekreacyjnych, jak réwniez osoby zatrzymujace si¢ na
parkingach le$nych w celach rekreacyjnych lub turystycznych. Wywiad kwestionariuszowy
przeprowadzono z 947 dorostymi osobami, ktore stanowily probe reprezentatywna — dobrang
w pierwszym etapie losowania metoda ustalonej Sciezki, a w drugim metoda Kisha (Sawinski
et al. 2000). Sposrod tej liczby 0sob 706 respondentow zadeklarowato, ze wypoczywa w ,,0ko-
licznych lasach”. Tym samym wyniki odpowiedzi tej grupy ankietowanych stanowily podstawe
do okreslenia stanu komunikacyjnego udost¢pnienia obszaréw badan, ktore zostaty podzielone
na jednostki badawcze, tzw. pola (Kikulski 2008, 2011).

Analiza odpowiedzi na pytania, dotyczace mozliwosci dojazdu samochodem oraz dotar-
cia pieszo/rowerem do najczesciej wybieranych miejsc (jednostek badawczych) wiagzata si¢ z
potrzeba przyporzadkowania wariantom odpowiedzi nastgpujacych wartosci liczbowych: ,,zde-
cydowanie tak” — 4, ,raczej tak” — 3, ,,raczej nie” — 2, ,,zdecydowanie nie” — 1. Nast¢pnie dla
kazdego z pol obliczono $rednia ocene udostgpnienia. Otrzymanym $rednim, po ich zaokra-
gleniu do liczb calkowitych, przypisano okreslenia ,,stowne”, tj. wskazane powyzej warianty
odpowiedzi. Por6wnanie wynikow odpowiedzi w zaleznosci od terendw badan zostato doko-
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nane przy wykorzystaniu funkcji > (chi-kwadrat) w postaci logarytmicznej — tzw. funkcji G
(Stupnicki 2003).

Wplyw stanu sieci drog na wielko$§¢ ruchu rekreacyjno-turystycznego ustalony zostat na
podstawie wspdtczynnika korelacji Pearsona. Potrzebne w tej analizie warto$ci, dotyczace
calorocznego natezenia ruchu rekreacyjno-turystycznego w poszczegdlnych polach, obliczono
na podstawie odpowiedzi respondentow, ktore dotyczyly najczes$ciej wybieranych miejsc do
wypoczynku oraz czasu przeznaczanego na wypoczynek (Kikulski 2008, 2011).

W odniesieniu do kwestii napotykania kolein, powodowanych przez przejezdzajace pojazdy
(m.in. transport drewna), stosowne obliczenia statystyczne, zmierzajace do ustalenia istotno$ci
roznic w zaleznosci od obszaru badan, wykonano przy pomocy funkcji G. Powstawanie kolein
wigze si¢ w duzej mierze z udzialem drog gruntowych w stosunku do wszystkich dréog wywo-
zowych. Dlatego tez dokonano obliczen w tym zakresie — na podstawie danych wygenerowa-
nych przy wykorzystaniu oprogramowania ArcGIS.

Zaleznosci zapotrzebowania spotecznego na liniowe elementy rekreacyjno-turystycznego
zagospodarowania lasu od stanu drog zostata ustalona w oparciu o analiz¢ statystyczng (funk-
cja G).

Wyniki

Otrzymane wyniki badan wskazuja, ze w przypadku obu terenéw badan, spoteczna ocena
mozliwosci dojazdu samochodem do najczesciej wybieranych miejsc w celach wypoczynko-
wych jest pozytywna (ryc. 1 i 2). Srednia ocena w przypadku catego Obrebu Warlubie wynosi
2,71, a w przypadku catego Obrgbu Drweca 2,96 — wartoéci te odpowiadaja wariantowi odpo-
wiedzi ,,raczej tak”. Sposrod osob, ktore do wybranych przez siebie miejsc docierajg samocho-
dem przewazaja pozytywne opinie na temat drog — w sumie 39,9% respondentéw w Obrebie
Warlubie oraz 35,3% w Obrgbie Drweca, a zdanie negatywne wyrazito odpowiednio 19,3%
i 10,1% (ryc. 3). Wykazano statystycznie istotne réznice w odpowiedziach w zaleznosci od
miejsca ankietowania. Roznice te dotycza dwoch wariantdow odpowiedzi, tj. ,raczej nie”,
wybranego czgsciej przez osoby wypoczywajace na terenie Obrgbu Warlubie oraz ,,do najczg-
Sciej wybieranych miejsc nie jezdze¢ samochodem”, wskazanego cze$ciej przez respondentow
z obszaru Obregbu Drweca.

Jak przedstawiono na rycinach 1 i 2, istnieje przestrzenna zmienno$¢ stanu komunikacyj-
nego udostepnienia obszarow badan pod katem dojazdu samochodem. Obliczone wspotczyn-
niki korelacji Pearsona (dla Obrgbu Warlubie -0,09; dla Obrgbu Drweca 0,13) wskazuja jed-
nakze, ze nie istnieje zalezno$¢, polegajaca na tym, ze im nizsza jest ocena, tym wielko$¢ presji
w danym polu jest mniejsza (szczegoétowe dane, dotyczace wielkosci ruchu rekreacyjno-tury-
stycznego w poszczegolnych jednostkach badawczych znajduja si¢ w pracach autora — 2008,
2011). Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, iz w Obrebie Warlubie w przypadku kilku jednostek
badawczych (nr 13, 14, 20 i 26; ryc. 1) pomimo oceny ,,raczej nie” tereny te odznaczajg si¢
wysoka presja ruchu rekreacyjnego i turystycznego (odpowiednio 168, 101, 210 i 178 oso-
bodni/ha). Zwigzana jest ona z krajobrazem, stanowigcym polaczenie lasow oraz jezior, jak
réwniez z baza noclegowa, gldwnie w postaci osrodkéw wypoczynkowych.
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Ryec. 1. Obregb Warlubie — ocena mozliwosci dotarcia samochodem do lasu
Fig. 1. Warlubie Forest Circle — assessment of accessibility of forest areas by car
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Ryec. 2. Obreb Drweca — ocena mozliwosci dotarcia samochodem do lasu
Fig. 2. Drweca Forest Circle — assessment of accessibility of forest areas by car
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Na podstawie otrzymanych wynikow nalezy stwierdzié, ze ankietowane osoby pozytyw-
nie ocenily drogi pod wzgledem mozliwosci dotarcia pieszo lub rowerem do preferowanych
miejsc (ryc. 4 1 5). W przypadku obu Obrgbow ocena jest taka sama i wynosi 3,26 (wariant
odpowiedzi ,,raczej tak”). Zdecydowanie przewazaja pozytywne opinie na temat drog — 84,1%
ankietowanych w Obrebie Warlubie oraz 80,9% w Obrebie Drweca (ryc. 6). Zdanie negatywne
wyrazito odpowiednio 14,2% i 15,4% respondentdéw wypoczywajacych na terenach badan.
Nie wykazano statystycznie istotnych réznic w stanie drog w zalezno$ci od Obrgbu. Podob-
nie jak w przypadku mozliwosci dojazdu samochodem, réwniez w zakresie dotarcia pieszo/
rowerem wykazano przestrzenng zmienno$¢ oceny spotecznej (ryc. 4 1 5). Zmienno$¢ ta nie
wplywa na wielko$¢ ruchu rekreacyjno-turystycznego w poszczegodlnych jednostkach badaw-
czych, bowiem otrzymane wspotczynniki korelacji wyniosty — dla Obrgbu Warlubie 0,05, a dla
Obr¢bu Drweca 0,10.
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Rye. 3. Spoteczna ocena mozliwosci dojazdu samochodem do najczgsciej wybieranych miejsc w lesie —
w zaleznosci od Obrgbu

Fig. 3. Social assessment of accessibility of the most popular spots in a given forest by car — depending
on a forest circle

W odniesieniu do wplywu wywozu drewna na stan drog w lasach ustalono, ze prawie 70%
respondentdéw nie natrafia na koleiny lub tez napotyka je ,,0d czasu do czasu” (ryc. 7). Wyka-
zane statystycznie istotne réznice w zalezno$ci od terenu badan sa zwigzane prawdopodobnie
z udziatem drog gruntowych, ktory jest wigkszy w Obrebie Drweca niz w Obrebie Warlubie —
odpowiednio 81,9 % (132,3 km) i 68,0% (95,5 km). Wigksza dlugo$¢ gruntowych drég wywo-
zowych pociaga za soba wigksze prawdopodobienstwo napotkania kolein. Duze znaczenia ma
tutaj rowniez rodzaj podtoza gruntowego, ktore w Obrebie Drweca jest generalnie bardziej
podatne na powstawanie kolein (zyzniejsze siedliskowe typu lasu). Z czgsto$cia natrafiania na
koleiny wigze si¢ prawdopodobnie statystycznie wigksze zapotrzebowanie respondentéw na
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$ciezki spacerowe w Obrebie Drweca w poréwnaniu do Obrebu Warlubie (odpowiednio 12,9%
i7,6%; G=5,1) [Kikulski 2009].
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Ryec. 4. Obreb Warlubie — ocena mozliwosci dotarcia pieszo lub rowerem do uzytkowanych terenow
le$nych
Fig. 4. Warlubie Forest Circle — assessment of accessibility of forest areas on foot or by bicycle
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Rye. 5. Obrgb Drweca — ocena mozliwosci dotarcia pieszo lub rowerem do uzytkowanych terenow lesnych
Fig. 5. Drweca Forest Circle — assessment of accessibility of forest areas on foot or by bicycle
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Ryec. 6. Spoteczna ocena mozliwosci dotarcia pieszo lub rowerem do najczgéciej wybieranych miejsc

w lesie — w zaleznosci od Obrgbu

Fig. 6. Social assessment of accessibility of the most popular spots in a given forest on foot or by bicycle
— depending on a forest circle
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Ryec. 7. Czgstos¢ natrafiania na koleiny na drogach w lasach — w zaleznosci od Obrgbu
Fig. 7. Frequency of coming across ruts in forest roads — depending on the forest circle
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Whioski

1. Komunikacyjne udostepnienie terenow badan do celow rekreacyjno-turystycznych
zostalo ,raczej dobrze” ocenione przez wypoczywajacych — zard6wno w zakresie
dojazdu samochodem, jak i dotarcia pieszo lub rowerem.

2. Istniejg statystycznie istotne réznice w ocenie mozliwosci dojechania samochodem
oraz w czgsto$ci natrafiania na koleiny — w zaleznosci od terenu badan.

3. Wykazano przestrzenng zmienno$¢ stanu dréog w lasach, ktdéra statystycznie nie
wplywa na wielko$¢ ruchu rekreacyjnego i turystycznego w poszczegdlnych jednost-
kach badawczych (polach). Jednakze nie oznacza to braku potrzeby zwracania uwagi
na komunikacyjne udost¢pnienie lasow, zwlaszcza w przypadku terendw o duzej presji
rekreacyjno-turystyczne;j.

4. Prawdopodobnie istnieje zwigzek pomigdzy stanem drég (koleiny) a potrzebami wypo-
czywajacych w zakresie lokalizowania w lasach $ciezek spacerowych.

5. Wielokierunkowe uzytkowanie lasow w czasie i przestrzeni mozliwe jest dzigki wlasci-
wie zaprojektowanej i utrzymane;j sieci drog. Z uwagi na fakt przebiegania przez lasy
zarowno drog lesnych, jak i publicznych, wazne jest wspdlne podejscie zarzadcow drog
do rozwigzywania problemow komunikacyjnego udostgpnienia lasow.
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