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Emilia Janeczko

Streszczenie

Drogi odgrywaja szczegdlna role w rozwoju turystyki i rekreacji. Zapewniaja dostgpnosé¢ ob-
szarow atrakcyjnych turystycznie, umozliwiaja turystom zwiedzanie i poznawanie nowych miejsc.
Drogi, ze wzgledu na swoja funkcje powinny by¢ tak prowadzone zeby pozwalaly na percepcje
walorow widokowych terenu, nie powodujac przy tym dewastacji krajobrazu. Nader czgsto roz-
wazania nad harmonijnym potaczeniem drogi z otaczajacym krajobrazem, zwigkszeniem jej at-
rakcyjnosci wizualnej sprowadzaja si¢ do kwestii odpowiedniego ksztattowania szaty ro$linnej,
przy czym prace te tylko w nieznacznym zakresie dotycza lasu. Tymczasem $ciana lasu moze pod
wplywem okreslonych zabiegéw hodowlanych, czy inzynieryjnych stanowic nie tylko bardzo at-
rakcyjny element krajobrazu, ale przyczynia¢ sig¢ rowniez do wzrostu bezpieczefistwa na drogach.

W artykule przedstawione zostana zagadnienia zwigzane z oceng atrakcyjnosci krajobrazu les-
nego wzdtuz drog oraz wynikajace stad wytyczne dotyczace mozliwosci jego ksztattowania. Zale-
cenia te sg rezultatem aktualnie prowadzonych badan, finansowanych przez Ministerstwo Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego.

Stowa kluczowe: krajobraz lesny, ksztattowanie krajobrazu, planowanie przestrzenne

SELECTED ISSUES OF LANDSCAPING SURROUNDED BY FOREST ROADS
Abstract

In this paper some issues on forest landscapes aesthetic shaping are presented. The forest lands-
cape attractiveness is very important, especially in the forest recreation management and in the pro-
cess of routes planning and designing. Landscape aesthetics, according to same researches
contributes to improving rest comfort and roads safety. The researches on forest landscape atracti-
veness let to establish some principles on forest aestethics shaping. This principles in general are
included in some documents, like the Principles of Forest Silviculture and the Guidelines to improve
forest management on ecological basis. Anyvey more detailed researches on forest landscape per-
ception should be continued. The resultes can by very helpful, especially in establishing principles
of forest landscape engeenering shaping.

The roads play particular role in development of tourism and recreation. They provide availabi-
lity of attractive touristic area, enable touring and recognition of new places. Roads from the point of
view of its function should be led so that they allowed perception of viewing value of field, not cau-
sing devastation of landscape at the same time. Considerations over harmonious road connection with
enclosing landscape and raising its visual attractiveness come down very often to the problem of pro-
per forming of vegetable robe boost and they concern forest in insignificant range only. Meantime fo-
rest according to some silvicultural or engineering procedures may be not only a very attractive
element of landscape but may contribute to the incrementation of safety on ways also.

In this paper some issues on forest landscapes aesthetic assessing and resulting guidelines for
the landscape shaping are presented.

Key words: krajobraz lesny, ksztattowanie krajobrazu, planowanie przestrzenne
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Wistep i cel pracy

Drogi maja kluczowe znaczenie dla rozwoju turystyki i rekreacji. To przeciez wzdtuz drog,
a w szczeg6lnosci autostrad rozwingly si¢ marki takie jak McDonald’s, czy Holiday Inn, ktdre od
poczatku swojego istnienia zwiazane byly z obstuga podroznych. Wigkszos¢ barow McDonald’s
kieruje swoja ofertg zardwno dla gosci, jak i kierowcow samochoddw, przy czym istnieje tez wiele
bardéw typu McDrive, w ktorych przyjmuje si¢ wylacznie zamowienia od kierowcow. Z kolei sie¢
hoteli Holiday Inn zostata utworzona w celu umozliwienia niedrogich noclegéw rodzinnych w trak-
cie odbywanych po Stanach Zjednoczonych podrézy. Szlaki komunikacyjne nie tylko umozliwiaja
rozwoj turystyki, ktora z kazdym rokiem staje si¢ coraz bardziej dochodowa galezia gospodarki
wielu krajow, przemieszczanie sig stanowi takze istotg wielu wykonywanych zawodow.

Opierajac si¢ na dziataniach gospodarczych i funkcjach, jakie petnia drogi mozna wyr6znic¢ na-
stgpujace ich typy: drogi lokalne, drogi o znaczeniu gospodarczym oraz drogi turystyczne. Drogi
lokalne stuza miejscowym potrzebom, tacza mate miejscowosci, stanowia uzupehiajaca sie¢ drog.
Drogi te charakteryzuja si¢ stosunkowo matym nat¢zeniem ruchu. Drogi o znaczeniu gospodar-
czym to z kolei trasy taczace poszczegodlne miasta, przejscia graniczne. Umozliwiaja one ponadre-
gionalna (migdzynarodowa, krajowa) komunikacje kolowa, zapewniaja tranzyt, ruch
dhugodystansowy. Sa istotne dla rozwoju gospodarczego, dla handlu, produkceji itp. Drogi tury-
styczne natomiast przeznaczone sa do obstugi ruchu turystycznego. Zapewniaja dostgpnos¢ ob-
szarow i osrodkow turystycznych oraz obiektow stanowiacych atrakcje turystyczna. W Polsce jest
niewiele drog kotowych typowo turystycznych. Przykladem takich tras sa: droga taczaca Krakow
i Zakopane lub obie petle bieszczadzkie (Ptocka 2002).

Niezaleznie od funkcji i znaczenia drogi powinny by¢ tak prowadzone, aby umozliwialy poz-
nawanie zasobow kulturowych terenu oraz percepcje krajobrazu, nie przyczyniajac si¢ jednak do
dewastacji srodowiska. Wlasciwe potaczenie drogi z otoczeniem jest nie tylko istotne z punktu wi-
dzenia wrazen estetycznych, ale réwniez, jak dowodza liczne badania (Zakowska 2001) z uwagi na
bezpieczenstwo ruchu. Ksztattowanie krajobrazu lesnego w otoczeniu szlakéw komunikacyjnych
jest zagadnieniem istotnym, przede wszystkim z uwagi na fakt, ze lasy stanowia ponad 28% po-
wierzchni naszego kraju, co oznacza, ze wigkszo$¢ drog przebiega przynajmniej w czgsci przez
obszary lesne. Ponadto spoteczenstwo stawia lasom coraz wyzsze wymagania, wyraza chgé do-
prowadzenia do tzw ,,sptaszczenia” wielorakich funkcji lasu, do jednej, a mianowicie-socjalnej
funkcji (Paschalis-Jakubowicz 2009). Rosnace znaczenie funkcji pozaprodukcyjnych lasu zmusza
lesnikéw do prowadzenia gospodarki lesnej, w taki sposob, ktory gwarantuje spoteczna akceptacje.
Dotyczy to przede wszystkim tych fragmentow lasu, ktore sa ,,najbardziej widoczne”, glownie
lasow wzdtuz droég samochodowych (autostrad, drog lokalnych, szlakow o wiodacej funkcji tury-
stycznej itp.). Obowigzujace wytyczne w zakresie ksztattowania lasu w sasiedztwie drog, zawarte
na przyktad w znowelizowanych Zasadach hodowli lasu (2002) w niewielkim stopniu odnosza si¢
do zagadnien dotyczacych wizualnych aspektow krajobrazu. Poza tym brakuje informacji w jaki
sposob uzytkownicy drog postrzegaja las, jakie cechy lasu warunkuja jego atrakcyjnos¢ wizualna,
oraz w jakim stopniu te preferencje zaleza na przyktad od predkosci przemieszczania sig, katego-
rii drogi itp. Niewystarczajacy jest rOwniez zasob informacji na temat mozliwosci ksztaltowania
krajobrazu lesnego w kontekscie poprawy warunkow bezpieczenstwa i komfortu jazdy uzytkow-
nikéow drég. Ustalenie tych wskazéwek wymaga opracowania metodycznych podstaw oceny at-
rakcyjnosci krajobrazowej lasu wzdtuz szlakow komunikacyjnych umozliwiajacych w czasie
i przestrzeni analizowanie jego zmiennosci.
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Celem artykuhu jest zwrocenie uwagi na konieczno$¢ podjecia badan nad oceng atrakcyjnosci
krajobrazowej lasu wzdtuz szlakow komunikacyjnych oraz przedstawienie na przyktadzie wybra-
nych zagadnien z zakresu hodowli lasu i inzynierii le§nej mozliwosci ksztaltowania krajobrazu les-
nego w nawiazaniu do réznych funkcji drog.

Droga jako element krajobrazu

Wedtug Bogdanowskiego (1976) krajobraz jest fizjonomia powierzchni Ziemi, bedaca synteza
elementow przyrodniczych i antropogenicznych. Drogi bedace jednym z gldwnych przejawow
dziatalnosci cztowieka, stanowia wazny sktadnik krajobrazu. Od czaséw starozytnych najbardziej
powszechnym elementem budowanej drogi byta linia prosta. Zapewniata ona tatwa orientacje, naj-
krétsze potaczenie punktu poczatkowego z punktem docelowym podrozy, byla tez na ogot
najlatwiejsza do zaprojektowania i zbudowania. Najwigksze osiagnigcia w dziedzinie budowania
drog mieli w czasach starozytnych Rzymianie. Liczne odcinki rzymskich drog, w tym rowniez tych
najstarszych jak Via Apia, Via Flamina, przetrwaty do dnia dzisiejszego. Z czasem, wraz z rozwo-
jem transportu, pojawieniem si¢ samochodu zaistniata konieczno$¢ budowy drog o coraz wyzszych
parametrach technicznych. Wzrost znaczenia drog nie przyczynit si¢ jednak do zwigkszenia troski
o ich estetyke, wrecz odwrotnie, o ile jeszcze w czasach starozytnych, sredniowieczu, a nawet
w okresie do pot. XVIII w. mozna znalez¢ dos¢ liczne przyktady dbatosci o warto$¢ wizualng drog,
o tyle pozniej, ten aspekt budowy drog, jako nierentowny, w ogdle nie byt brany pod uwagg. Do-
piero w latach 30. XX w. wzmozona wypadkowos¢ na drogach wymusita na projektantach zmiang
sposobu myslenia i zwrdocenie uwagi na koniecznos¢ estetycznego ksztattowania drog. Prekurso-
rami w dziedzinie trasowania drog z uwzglednieniem walorow krajobrazowych byli amerykanscy
projektanci Tuunard i Puskharev, ktorzy badajac m.in. wptyw percepcji krajobrazu na zachowanie
uzytkownikow drog okreslili zasady ich krajobrazowego ksztattowania. Duzy wktad w rozwoj tych
zasad wniesli rowniez Lynch, Meyer i Appleyard, ktorych prace daly poczatek projektom pasm
rekreacyjnych wzdhuz tras szybkiego ruchu (Bohm 1994). Na terenie USA dbatos¢ o estetyke drog,
o ich projektowanie zgodnie z prawami krajobrazu najsilniej uwidaczniata si¢ w odniesieniu do
drog turystycznych, w szczegdlnosci do tzw. ,,parkways”. Pierwsza tego typu droga, o dtugosci
500 km, taczaca dwa parki narodowe zostata wybudowana w 1933 roku. ,,Parkways” bedace pod-
miejskimi trasami widokowymi, prowadzonymi najczgsciej przez rozlegle parki byty pierwowzo-
rem dzisiejszych amerykanskich autostrad. W propagowaniu i formutowaniu zasad organizacji tego
typu drog decydujace znaczenie mieli rowniez znani architekci krajobrazu Olmsteds oraz Calvert
Vaux (Parsons in.1998). Do 1996 r. na terenie USA funkcjonowato dziewig¢ tzw. ,,parkway” oraz
wyznaczonych bylo ponad jedenascie tys. km (7000 mil) drog krajobrazowych tzw. ,,scenic roads”.
Poza tym w 1991 r. zatwierdzono w ustawodawstwie amerykanskim rowniez program krajowych
widokowych drog bocznych tzw. ,,scenic byways” (Baud-Bovy i Lawson 2002). W Europie prace
nad krajobrazowym ksztattowaniem drog prowadzono gtownie w Anglii, Niemczech, Holandii oraz
Finlandii. Na uwage zashuguja szczegodlnie niemieckie autostrady, taczace pigkno amerykanskich
parkway z uzytecznos$cia wloskich autostrade. Niemcy jako pierwsi rozdzielili kierunki jazdy pasem
zieleni, odeszli od ,,kolejarskiej” metody wytyczania dtugich, prostych odcinkow. Zamiast tego
prowadzili autostrady zgodnie z uksztaltowaniem terenu, tak zeby jazda byla ciekawsza i obfito-
wata w atrakcyjne widoki. Droga miata stuzy¢ w takim samym stopniu komunikacji jak turystyce
(Smoczyniski 2008).

Natomiast polskie doswiadczenia w zakresie krajobrazowego ksztattowania drog oscyluja za-
zwyczaj wokot teorii wngtrz prof. Bogdanowskiego. Jednym z pierwszych w Polsce przyktadow za-
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stosowania w praktyce projektowania drog metody jednostek i wngtrz architektoniczno-krajobra-
zowych byl odcinek drogi ekspresowej Opatkowice-Rzaka, bedacy fragmentem obwodnicy kra-
kowskiej (Budzito 1991). Obecnie przy budowie nowych, badZz modernizacji istniejacych drog,
w ramach ocen oddziatywania inwestycji na sSrodowisko, powszechnie wykonywane sa studia i ana-
lizy widokowe, ktorych celem jest m.in. wybor najkorzystniejszego z punktu widzenia krajobrazu,
srodowiska przyrodniczego wariantu przebiegi drogi. Analizy takie prowadzono na przyktad dla ob-
wodnicy O$wigcimia (Foczek-Brataniec, 2008).

Ksztaltowanie krajobrazu le§nego — podstawowe kierunki dzialan

Krajobraz lesny jest przestrzennym uktadem elementow przyrodniczych takich jak: roslinnose,
rzezba terenu, cieki i zbiorniki wodne oraz elementow bedacych wynikiem dziatalno$ci cztowieka:
drogi, szlaki zrywkowe, linie energetyczne, infrastruktura turystyczno-rekreacyjna, obiekty kultu
religijnego, pomniki historii itp. Zdaniem Kostki (1985) przestrzen lesna Polski nie ma wyraznych
granic powierzchniowych, wykracza ona znacznie poza swoje ramy powierzchniowe. O walorach
krajobrazowych lasu decyduja przebieg granicy polno-lesnej, zréznicowanie architektury wngtrza
lasu, wystgpowanie zbiornikoéw wodnych, polan, przerzedzen lasu itp. Nawiazujac do definicji
,.ksztaltowania krajobrazu” Wolskiego (2002) mozna stwierdzi¢, ze ksztattowanie krajobrazu les-
nego, jest taka forma dziatalnosci, ktora ma na celu uzyskanie zamierzonych efektow spotecznych
i gospodarczych z rownoczesnym zachowaniem rownowagi przyrodniczej, a zwlaszcza warunkow
do odnawiania si¢ zasobow. Ksztaltowanie krajobrazu polega zatem na odpowiednim zagospoda-
rowaniu terenu, zgodnie z jego cechami i funkcjami przyrodniczymi. Proces ten przebiega na ogot
jednoczesnie z procesami uzytkowania i ochrony krajobrazu. Zdaniem Luczynskiej-Bruzdy (2001)
nie powinno si¢ rozdziela¢ pojec ,,ochrona krajobrazu” i ,,ksztattowanie krajobrazu” poniewaz
ksztaltowanie jest jednym z niezbednych elementéw ochrony. Do wazniejszych aktow prawnych,
obowiazujacych w naszym kraju, majacych podstawowe znaczenie dla ochrony i ksztattowania
krajobrazu (srodowiska wizualnego), w tym krajobrazu lesnego naleza: Ustawa o planowaniu i za-
gospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. 88/2003 poz.717), Ustawa o ochronie przyrody (Dz.U.
99/2001, poz.1079), Ustawa o ochronie dobr kultury (Dz.U. 98/1999, poz.1150), Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. 62/2001, poz.627)

Szczegdtowa analizg mozliwosci ochrony i ksztaltowania krajobrazu w §wietle przepisow prawa
wynikajacych z ww. dokumentow przedstawia Zarska (2002). Wsrod gtownych zalecen do ksztatto-
wania krajobrazu lesnego w aspekcie jego ochrony wymienia ona m.in: dazenie do zwigkszenia
i nieizolowania ekologicznego kompleksow lesnych, przebudowe drzewostanéw o zubozonej struk-
turze gatunkowej i wiekowej, ograniczenie stosowania rebni zupetnych, preferowanie odnowien na-
turalnych, odpowiednie zagospodarowywanie otoczenia kompleksu lesnego, tak aby zapewnic¢
taczno$¢ z innymi kompleksami lesnymi, wprowadzaé¢ elementy zagospodarowania turystycznego
wylacznie w strefie brzegowej lub przylesne;.

Mozliwosci ksztaltowania krajobrazu leSnego w otoczeniu drég

W ksztattowaniu krajobrazu lesnego w otoczeniu drog zastosowanie znajduja zar6wno ww.
ogolne wskazowki jak i postulaty wynikajace z Zasad hodowli lasu oraz Wytycznych w sprawie do-
skonalenia gospodarki lesnej na podstawach ekologicznych (1995). Wynika z nich m.in. koniecz-
nos¢ tworzenia na obrzezach drog i linii kolejowych przebiegajacych przez lasy pasa ochronnego
o szerokosci 20-30 m, zlozonego z roslinnosci zielnej, krzewow, niskich drzew i luznego pigtra

Studia i Materialy Centrum Edukacji Przyrodniczo-Lesnej R. 11. Zeszyt 4 (23) / 2009 113

o



SIM23:Makieta 1 12/10/2009 3:30 PM Stro 114

gornego jako strefy ekotonowej oraz zakaz stosowania zrgbow zupetnych zlokalizowanych przy
drogach publicznych, zbiornikach wodnych (rzeki, jeziora, oczka wodne) i otulinach rezerwatow.
Podniesieniu waloréw krajobrazowych lasu shuzy¢ ma réwniez postulat dotyczacy konieczno$ci
wzbogacenia lasu, unikania prostych linii zrgbowych, pozostawienia nasiennikoéw w formie grup
i kgp wraz z nizszymi warstwami lasu oraz k¢p drzew domieszkowych i drzew dziuplastych.

Mozliwosci ksztattowania lasu w sasiedztwie drog nie nalezy wiaza¢ jednak wylacznie z za-
biegami hodowlanymi. Rowniez inzynieryjne zagospodarowanie lasu, na przyktad rozwoj infra-
struktury rekreacyjnej, budowa i modernizacja parkingdw, miejsc postoju wptywa w istotny sposob
na odbidr wizualny przestrzeni lesne;j.

Zawarte, zarowno w Wytycznych jak i Zasadach hodowli lasu, postulaty sa odzwierciedleniem
wyobrazenia spoleczenstwa odnos$nie fizjonomii przestrzeni lesnej. Jednak dotychczasowe badania
preferencji krajobrazowych opieraly si¢ w przewazajacej mierze na kwestionariuszu ankiety lub pre-
zentacji zdje¢, przezroczy. Narzedzia te umozliwiaja jedynie tzw. statyczna oceng atrakcyjnosci
krajobrazowej. Tymczasem wraz z upowszechnieniem komputerow, rozwojem technik audiowi-
zualnych pojawita si¢ mozliwo$¢ oceny percepcji dynamicznej szlakow komunikacyjnych, czyli ru-
chomego, zmieniajacego si¢ w sposob ciagly obrazu jaki postrzegaja uzytkownicy drog. Aparat
fotograficzny coraz czg$ciej zastgpowany jest przez kamerg video, ktora pozwala zarejestrowac
obraz wraz z catym jego realizmem. Rozwdj technologii cyfrowej, tatwos¢ obstugi, dostepnosc¢
oprogramowania czynia kamerg video coraz bardziej przydatnym narz¢dziem badawczym, rowniez
w lesnictwie. O czym $wiadczy¢ moga na przyktad, prowadzone w polskich lasach proby inwen-
taryzacji elementow liniowych za pomoca Mobilnego Systemu Kartowania (MMS). System ten
pozwala szybko i efektownie pozyskiwaé aktualne dane przestrzenne, obejmujace pas drogowy
wraz z jego najblizszym otoczeniem w oparciu o zdjgcia z kamer pomiarowych i skanery laserowe.

Dziatania zwiazane z ksztattowaniem krajobrazu lesnego w sasiedztwie drog nie moga opieraé
si¢ jedynie na ogdlnie sformutowanych wytycznych, wskazowkach, czy zaleceniach. Musza one
uwzglednia¢ funkcjg i charakter drogi. Inne bowiem bgda mozliwosci ksztaltowania krajobrazu
w odniesieniu do drég o ograniczonej dostgpnosci np. autostrad, a inne w przypadku drog ogol-
niedostgpnych (np. gminnych). Ksztaltowanie krajobrazu lesnego w sasiedztwie drog tj. autostrady
i drogi ekspresowe bedzie w znacznej mierze ukierunkowane na cele ochronne. Jego efektem bg-
dzie wzbogacenie $ciany lasu, prowadzone przede wszystkim z mysla o redukcji emisji spalin sa-
mochodowych, zmniejszeniu poziomu hatasu, a takze wznoszenie zielonych mostow (ekoduktow)
stuzacych zachowaniu naturalnych korytarzy ekologicznych, zwigkszeniu réznorodnosci gene-
tycznej izolowanych populacji. Z kolei ksztaltowanie krajobrazu lesnego w otoczeniu drog ogol-
nodostepnych w wigkszym stopniu, anizeli w przypadku drog o ograniczonej dostgpnosci, bedzie
ukierunkowane na cele rekreacyjne. Rezultatem dziatan prowadzonych w tym kierunku powinno
by¢ zwigkszenie atrakcyjnosci wizualnej $ciany lasu, wyznaczanie parkingdw i miejsc postoju po-
jazdow, punktow widokowych, budowa $ciezek rowerowych. Biorac pod uwag ww. funkcjonalno-
gospodarczy podzial drog mozna zatozy¢, ze najszersze spectrum mozliwosci ksztattowania
krajobrazu lesnego istnieje w odniesieniu do drog lokalnych. Ponadto nalezy sadzi¢, ze im nizsza
kategoria drogi tym wigksze znaczenie inzynieryjnych podstaw lesnictwa w krajobrazowym
ksztaltowaniu lasu w otoczeniu szlakow komunikacyjnych.

Podsumowanie

Ksztattowanie krajobrazu leSnego w otoczeniu drog musi uwzglednia¢ zaréwno koniecznos¢
ochrony $rodowiska przyrodniczego zwiazanego z lasem, jak rowniez powinno zmierza¢ do zwigk-
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szenia bezpieczenstwa i komfortu jazdy uzytkownikow drog. Bezpieczenstwo ruchu pozostaje bo-
wiem w $cistym zwiazku z walorami estetycznymi otoczenia drogi. Jak dowodzi Zakowska (2001)
drogi prowadzone w estetycznym otoczeniu majg nizszy wskaznik wypadkow i sa uzytkowane
znacznie chetniej. Trasowanie drogi wymaga nie tylko gruntowej wiedzy z zakresu inzynierii 1 bu-
downictwa ale rowniez wiaze si¢ z koniecznoscia prowadzenia badan, prac studialnych nad
wptywem elementow i cech krajobrazu otaczajacego drogg na jej uzytkownikow.
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